AKTIEBOLAGET STOCKHOLMS SPARVAGAR Trafikdirektorsorder
Trafikavdelningen Litt. A 225/1965
GH/EJ Géllande fr.o.m

den 18/10 1965

NYTT TRAFIKERINGSSYSTEM
FOR TUNNELBANORNA.

Ny Trafikplan
Turintervell, Linjedestinationer
Tagfol jder, Trafikveristionen
Kopplingen, Forstérkningstrafiken
Vagntillhorigheten, Tégbehovet
och Bemanningsreglerns #ndrsas

Komplettersd Tagutrustning
Dorr-oppnar- resp. sténgnings-—
systemen kompletteras och &ndras
Hogtalarsystemet kompletterss
Diverse utrustning &ndras

Trafikforeskrifter
For tvamesnsdriften modifierss
For enmensdrift infores
Hogtalarmeddelanden i tég &@ndras

Ovrigs foréndringsr
Vissa servicefunktioners omlégg-
ning aviserss




—

AKTIEBOLAGET STOCKHOLMS SPARVAGAR Trafikdirektorsorder

Trafikevdelningen Litt. A 225/1965

GH/KJ Personlig order till sll Géllende fr.o.m.
tunneltrafikpersondl den 18/10 1965

Till Ang.

Tunneltrafikbefélet nytt trafikeringssystem

Tunneltrafikpersonalen for tunnelbsnorns

Fr.o.m. degtrefikens bdrjsn méndsgen den 18 oktober 1965 skall en
helt ny plesn for tdgtrafiken tages i bruk pad Tunnelbanan. Vidasre
infores enmansbetjéning pAd tag om hogst 4 vegnar. Den personsl

som bertres sv #ndringerne kommer icke att erhalls négon sdrskild
utbildning. Darfdr lémnss reden nu for bendéget studium en forhands-
orientering om savél de trafikméssigs forédndringernas som de delvis
#ndrade tjénsteforeskrifter som skell till&mpas. De fOréndringar

ev tjénster m.m. som samtidigt skall genomfdras kommer sttt bekent-
goras pa annat satt.

1. Ny trefikplan.

Den nys trafikplanen bygger pa stt heldsgslinjerns 11, 18,
19 samt 13 och 14 sksll utgora en fest bastrafik med en
turtdthet som hélles konstant under l&ng tid per dygn och
lénga perioder per &ar. Ut- och ingdngstiderns for forsta
resp. 8ista tAg pA desss linjer bibehélles i stort sett
of6réndrade.

Tidtabellen har konstruerats s& att det blir konstanta
tidsavstand mellan de olikas heldagstigen pA den gemensamma
stricksn. SA linge en viss turtdthet géller blir det sa-
lunds ssmms tidsevsténd mellesn dessa tag antingen det gir
forstérkningstdg (linjerna 28, 29, 24) eller ej.

I vaerje korriktning sksll videre tillémpss en konstant
kortid. Avsikten hérmed &r att svglngstider frén Endsta-
tionerna och passegetider vid mellsnstationerns skell in-
falla p& minuttel som upprepas timme fo6r timme s& lénge



2.

1l1.

12.

15-

det fastas basintervallet gédller.

For att mojliggors denna mélséttning har det verit ndd-
véndigt ett éndrs linjefdringen i Vésterort for tre sv
linjerna. I den nya trafikplasnen skall f06ljande gélls:

Turintervall (Heldsgslinjerna)
Period och veckodag Turintervall-minuter-£8r varje
linje under resp. del av dygnet

Mandag-Fredag Utgéng - 20.30 20.30-0.00
Borjan sept.-Medio juni 10 min. 15 min.
Medio juni-Bdrjan sept. 12 ="= 15 ="-
Lérdsger

Hela &ret 12 min. 15 min.
Stn-_och helgdagar

Hela Aret 12 min. 15 min.

I nesttrafiken bibehdlles nuvarande intervsall.

Linjedestinationer.

Linje 11 Bagsrmossen-Véllingby
="- 18 Farsta-Hésselby Strand
="- 19 Hagsdtra-Odenplan
== 13 Sétra-Ustermslmstorg
-"- 14 Fruéngen-Ostermalmstorg
="e 24 Telefonplan-Ustermalmstorg
-"- 28 Hokarédngen-Alvik
-"- 29 Hogdslen-Akeshov

De understrukna namnen inneb&r en foréndring fér resp.
linje.

Tagfoljder.

Som exempel pd den nya trafikens uppléggning visar figuren

de tagféljder och intervall, som sksll till&mpas over
"gemensamme striéckan" pad T-bsna 1 i mAndag-fredagstra-
fikens vinterprogram under tidem o 5.30-20.30. (10-
minuterstrafiken).

14,

141.

H&S odp Alv  Vib len  HES
Hogtrafik 2 m 2 m %% 2 m %% 2 m 2m

Far Hag Ho&E Bam Hod Far
Linje nr 18 19 28 11 29 18

H&S Odp Vib H&S
Lagtrafik 2 m 4 m 4 m

Far Hag Bam Far

Trafikveristion.

Som angivits i det foregdende kommer turintervsllen att
vars konstanta under léangs perioder. Varistionen av
platsutbudet kommer dérfor huvudsskligen stt ske genom
dels #ndring av antslet vagnar i heldagstagen (koppling)
dels tempordr insets av forstarkningstrafik.

Koppling.

Heldagslinjernas stomme skall utgdras sv 4-vagnarstig

till vilke kopplas forstérkningsenheter om 2-4 vagnar:

dels médndager-fredegsr under siAvdl morgonens som efter-
middagens hogtrafiktid. (Vissa tdg utgldr dock med
fullt vagnsental)

dels lordager fran och med morgonens till och med efter-
middagens hogtrafiktid. (Ingen frankoppling pd fm)

dels visss sOndager och d& p& enstaka linjer och under
begrénsad tid, exempelvis linje 18 under tiden kl.
11.30-16.30.

Utover detta sker tillkoppling for att erhdlls erforder-
lig forstédrkning sv utbudet natt till 1drdsg och natt
till sondag.

Linjerna till- och frénkoppla enligt f6ljsnde:

Linje 11 Vdllingby och Bagsrmossen

Linge 18 Viéllingby, Hésselby Strand och Fsrsta
Linje 19 Hagsétrs

Linje 13 Sidtra

Linje 14 Fruédngen
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143.

Sérskild kopplingsinstruktion kommer stt utférdas. For
varje plats tillséttes Overvakare, som jédmte personslern
pa de till- och frankopplande enheterns sksll svera for
kopplingen. Dessutom kommer personal fram tekniska av-
delningen att vid behov bitrédda s& att kopplingen ken
genomfores dven vintertid.

Linjerna 24, 28 och 29 skall méndsgar-fredagsr utséttas
i full omfasttning och skall ingd i turlistsn och snnon-
seringen till sllmé&nheten.

All Ovrig utsdttning av dessa linjer, bl.s. under vinter-
periodens lordager, d& endast ett fatsl t&g erfordras,
sker genom sdrskild trafikenordning. Dessa senare tag
annonserss ej.

Vagntillhorigheten.

Vad gédller vagnarnas halltillhorighet bygger trafik-
planen f6r T-bsna 1 pd f6ljande regler, som ocksd skall
tillémpas vid improvisationer:

1. Under lagtrafiken pa dagen f&r vagner ingd till val-
fri hsll.

Vid ingldngsr pd eftermiddeg, kvéll och natt skall
resp. hall Aterfd sina egna vagnar. Om detts icke &r
mojligt mé:

Spangavegnar ingd till Hogdslshallen

Hogdslsvagnar ingd till Spange- eller Hsmmarbyhallen
Hammarbyvagnar ingé& till Hogdelshallen

Per dygn ridknat méste varje vagnhall dock &terfa
lika méngs vagner som tidigsre utsénts dérifran.

3. Vid tagbyten - pa grund av vagnfel - fAr det fel-
sktige téget ingd pa den ur trafiksynpunkt cett
bédst bel#gna vagnhsallen.

O (

.

5
144 . Antel tég i trafik.
Max. antsl tdg i trafik under resp. period
Veckodag Tab [Linje |Utg~930 P30-1530[1530-1830 L830-2030 RO30~-000
pr [pr
Mand-Fred |254A 11 11 11 11 11 8
(Vinter) |-"-| 18 13 13 13 13 9
="=| 19 7 7 7 7 5
BA| 13 7 7 7 7 5
S| 14 6 6 6 6 4
= 44 44 44 44 2
(Vinter) 8A | 24 5 5
254 | 28 8 8
-"-1_29 9 9
= 22 22
Tot. 66 44 66 44 31
Lord 25B 11 9 9 9 9 8
(Helt &r) |-"-| 18 11 11 11 11 9
-"-1 19 6 6 6 6 5
88| 13 6 6 6 6 5
14 6 [ 6 6 4
. 38 38 38 38 31
24 0 0
(Vinter) }[25B| 28 2 2
=M= 29 3 3
> 5 5
Tot. 43 43 38 38 31
Sond 25C 11 9 9 9 9 8
(Helt &r) | -"- 18 11 11 11 11 9
=" 19 6 6 6 6 5
8C| 13 6 6 6 6 5
-l 1y 6 6 6 6 4
Tot. 38 38 %8 %8 31




15. Bemanningsregler.
Den nys trafikplanen bygger pa att tAg, som innehéller

upp till 4 vagnar skall koras i enmensdrift. Tag med
stdrre vagnantsl &n 4 skall som hittills fremftres
dubbelbemannade. Fér den komplettering av vsgnutrustningen
som gjorts for enmansdriften och de tjédnstefdreskrifter,
som dérvid skell tillémpss, redogores i det foéljande:

2. Komgletterad téﬁgtruatuinﬁ. () (—

Vagnar Cl1, C2 och C4 her forsetts med nys snordningar,
som skall underlétta enmansdriften. Kven om alla vagnar
icke hinner férdigstéllas till omléggningsdagen kommer
dock ledervagnarns i de sktuells tagen att ha den nys
utrustningen frén denns tidpunkt. Kompetteringen géller: O (

21. Oppningen av té&gsidoddrrarna.
Vid forerplatsen har uppssetts tvd grupper nys mandver-
knsppsr - en for verders tagsidsns ddrrsr.

Se figur 1.

Varje s&dsn grupp bestdr av tre stycken knappsr varav
den ensamt placerade "Uppne" &r en siékerhetsknspp. Av

de bade invid versndre placerasde knappsrns utgdr den

som &r mérkt "Uppna" en mandverknapp for tagsidoddrrsrna.
Den sndra knappen mérkt "Psss.Oppna" utgér impulsdon for
medgivende om lokslt Oppnande.

Oppning v tagsidoddrrarne resp. impuls for medgivende 9

om lokelt Oppnande med anviéndsnde av dessa nya knsppar () (
forutsédtter stt sékerhetsknappen intryckes ssmtidigt med
ndgon av de bads andrs knappsrns i samma grupp. Denns
dubbelmandver, som maste ske med tvdhandsgrepp, &r betingad
av sékerhetsskél, dorrdppning skall endsst kunns ske pi S
stillastdende tag. U (

22. Sténgning av tégsidoddrrarna.
Fér sténgning av tégsidoddrrarna hsr en ny knapp uppsatts
p& varje tagvektstavle intill den redsn befintlige sténg-
knappen. En s&den ny rund knapp har dessutom montersts i
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24,

25.

7.
énden sv hendteget pA den nys handmikrofon, som uppsatts
innanfdr verje hyttsidodorr.

Se figur 1.

Dérrmandversystemet, som semmanhénger med de nys knappernsa,
fungerar s& stt om ndgon av de nyuppsatte knapparns be-
gagnats for dorroppning, skall dorrsténgningen ocksd ske
med nagon sv de nys knapparna.

Vidasre géller att om tégsidodérrsrns Sppnats med de nys
knapparna kan tagvektens hyttdorr stédngss utan att tag-
sidodorrarna gir igen. Slutligen kan tagvsktsnyckeln ut-
tagas och insdttss i snnan hytt utesn stt detts paverkar
tadgsidoddrrarna. Efter det sadan flyttning skett skall
Oppnarimpuls ges i den nya hytten, varigenom mendvreringen
kopples bort i den tidigsre begagnade hytten och &dvertages
av den nya.

Mandversystemet med de ursprunglige knapperna pa tagvekts-—
tavlorna &r helt ofdréndrat.

Hogtelarsystemet har kompletterats med en bérbar hand-
mikrofon (med spirslkabel) anbringsd innsnfdr varje hytt-
sidodorr.

Se figur 1.

Med de bibeh&llnas strdmstdllarna for hogtalarsystemet kan
denns mikrofon kopplas for kontakt med antingen "Trafiksnter"
eller "Téagpersonsl". Dérvid sksll den sirskilda in- och ur-
kopplingsstéllaren sté& i ldge "Till". I mikrofonens hsandtag
finnes vidare en tangent for in- och urkoppling sv mikro-
fonen.

Stegen for utrymning, som nu &r placerad pi den inre fdérar-
hyttsddrren i A-#Znden flyttas till kupéutrymmet, dér den
upphénges under vegnens tak.




8.
26.

Forarstol av ny konstruktion infores.

3. Trafikforeskrifter.

31.

32.

For tvamensdriften pad tadg om 5-8 vagnar skall nuvsrande
bestémmelser och tjénsteforeskrifter gédlls. En forenkling
av tagvektsutropen genomfdres dock. (Se vidsre hérom i
punkt 33).

For enmansdriften gédller enligt Kungl. Vig- och Vatten-
byggnaedsstyrelsens beslut att denns driftform f&r be-
gegnas pa i trafik gdende tunneltdg under forutséttning
att téaget innehdller hogst fyrs vagnar.

For tjdnsten som forere pd tég i enmansdrift skall i

tillémpligs delar och med smérre modifikationer gélla

de foreskrifter som nu tillZmpas for savdl forartjénsten

som tagvaktstjénsten. Innebdrden av fordndringerns &r

bl.a.

stt foraren vid vegnuttegningen, utover normal férarut-
rustning skall medfdras tégvaktsnyckel, handsignal-
lykts och hogtalarkort. Tagvaktsnyckeln skell varas
insatt i ledsrhyttens tagvsktstavlas

att forarens Atgérder vid kontrollen av utgiende korts
tAg skall innefatts &ven tagvekts skyldigheter

att forsren vid tags svgéng frin station sksll hs
dvertygast sig om att av- och pastigningen &r av-
slutad och att tadgsidoddrrerns ken sténgss innan
han sjédlv ger sténgningsimpuls. Vid denna kontroll
f4r foreren icke avlégsns sig léngre bort frén sin
dppna hyttddrr &n att han kan forhindrs obehdrig ett
tage sig in i1 korhytten.

Sedan "vite lempsn" ténts skall foraren ge klar-
signal och invénta att denna g&tt frsm innan han
startar taget

O

C

33.

9.

att foraren, ddrest klarsignaslen feller, skall snsédtta
fullbroms. Tédndes "vita lampan" far forsren ge for-
nyad klsrsignsl, vervid denna kan ges fran den
nérmast forarplatsen belégna tagvektstavlen

att forasren under fédrd sksll utfora viss utropning av
stationer m.m. enligt anvisningsr i det foljsnde

att foraren, ddrest han maste avlidgsna sig sa langt
bort fran korhytten att han ej kan Overvake denns,
maste forebygge obehdrig mandvrering sv taget. Dér-
vid skall bromshsndtaget stdlles i fullbromslége.
Lémnar forsren sin hytt, ndr taget star vid sta-
tionsplattform, maste han dessutom stdlls fart-
nyckeln i neutrellige samt sténga och lasa hytt-
dorren

att foraren sksll ténda och slécks kupébelysningen,
vilket skell ske vid stationen n&rmast fore resp.
efter den aktuella tunmelstréckan.

Nu géllande foreskrifter om atgérder vid enkelspars-
drift och vid visss vagnfel sksll &@ven tillZmpas pa
normalt enbemannade tag. De uppgifter, som enligt nu-
varande foreskrifter &ligger tagvakt exempelvis upp-
sikt bskat vid backningsrdrelser genom véxlar och upp~-
sikt frawdt vid korning frin annan hytt &n ledarhytten
kommer sedan enmansdriften infdrts stt utréttes av
s#@rskilt beordrad personal.

For en- och tvamensdriften géller att foraren resp. tag-
vakten skall lémns informstion till sllménheten genom
hogtalarsystemet i taget.

Den forenklade informationen - bl.a. bortteges den nu-
varende utropningen av nummer pa& anslutsnde busslinjer -,
som for ovrigt bor kunns l&mnas utan lésning i hogtalar-
kort, skell innefatta.




10.

A, Vid "P&- och avstigning", vid "Driftstdrningsr" och
pad "Inghende tag" gores de anrop och lémnss de med-
delanden, som ingdr i de nuvsersnde rutinerna.

B, I 8ll1 linjetrsfik:

a) Vid svging fran och vid asnkomst till #ndstation
verkstédlles de nuversnde utropen.

b) Fore ankomst till ststion utropss ststionens nsmn.

¢) Fore ankomst till grenpunkt skall (vid férd fréan
ytterstsd mot Gamla Stan) utrop gdras av destina-
tion for avgrenende linjer.

d) Fore avglng frdn grenpunkt skall (vid férd fran
Gemls Sten mot yttersted) utrop gdrss sv det egns
tagets destination.

C. I nattrafiken (Extrs snrop):
Fore evgdng frdn stetion sksll (vid fdrd sdderut)
pa den med linjerma 11 och 19 resp. 13 gemensemms
stridcksn utropas att tiaget medteger trafikanter till
desss linjers sodrs destinstioner.

For den personsl som Onsksr en detaljerad anvisning
om hur dessa anrop sksll goras utges semtidigt nys
hogtalarkort som genom de gjords forenklingerna
kunnat utforss som ett kort f6r verders T-bsme 1 och
T-bens 2 jémte ett gemensamt kort for de enligt punkt
1 ovan sngivna utropen.

Utropet "Taget stsnnar ej vid Johannelund", som under
aktuell tid skell goras i vardagstrafiken pad linje

18 - i stdergéende vid Hdsselby GArd och i vidster-
glende vid Véllingby - verkstélles i enlighet med de
speciella hallkort, som skall ingd i tAgutrustningen
P& linje 18. De nuvarsnde markeringarns hirfdr utgir
ur tidtebellerns.

C

11.

4. Ovrigs foréndringsr.

Traf

1 bi

De hér angivns fordndringerna innebidr givetvis f£61jd-
verkningar for sndrs verkssmhetsomrdden inom tunnel-
banorna. SAdlunds &r att rékns med:

Andrad destinationsskyltning for linjerns 11, 18 och 29.

Nye tagtidtabeller n:ris 25A, B och C f&ér T-bsns 1
semt -"- 8A, B och C -"- T-bsna 2.

Nya ut- och ingéngstabeller for tégen.

Nys kopplingslistor.

Nya omskyltningstsbeller.

Nys tjénstgoringstider for tagvéndare.

Nya bemanningstider for vissa stéllverk, som far okad
belastning.

Andrsde tabeller for stationernas oppethallandetider
till £01jd av justeringar i tiderna for forsta och
sista tag.

en 12 sugusti 1965

f )
(1
n Jo asson) ,7
kddrektor

lags.




MIKROFON -
INKOPPLING

7@ STANGNING AV
Z TRAGSIDODORRAR

MANOVERKNAPPAR FOR OPPNING
AV TAGSIDODORRAR

VANSTER  HOGER

SAKERHET 3 4
OPPNR 1 5
PASS OPPNR 2 6




